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Cabriolet-FahrzeucT 



i Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ein 
Schwenkdach nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
10. 

10 Aus der DE 44 45 580 CI ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das gegeneinander einfaltbare 
feste Dachteile aufweist. Das Dach kann in Fahrt 
entweder vollstandig geoffnet Oder vollstandig 
geschlossen sein. Zum Uberfuhren aus dem einen 

15 in den anderen Zustand muS das Fahrzeug im 
Stillstand verharren oder zumindest sehr langsam 
f ahren . 



Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabriolet-Fahrzeug mit starren Dachteilen 
die Flexibilitat der Dach6ffnung zu erh5hen. 



Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Ttospruchs 1 sowie durch 
25 ein Schwenkdach mit den Merkmalen des Anspruchs 10. Zu 
weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltungen der Erfindung 
wird auf die abhSngigen Ansprtlche 2 bis 9 verwiesen. 

ErfindungsgemaS ist durch den als Schiebedach wirkenden 
30 Plattenkdrper des oberen Dachteils auch eine Teildff- 
nung des Daches wahrend der Fahrt ermoglicht. Die Sicht 
nach hinten bleibt dabei aufgnand der Transparenz des 
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Plattenkorpers gesichert. Auch die Ablagemechanik des 
Daches zu seiner Gesamtof fnung mug nicht verkompliziert 
werden, da das Schiebedach zuunindest in seiner parallel 
zur Heckscheibe gehaltenen Of fenstellung mit dem off- 
nenden Dach ablegbar ist. 

Wenn der PlattenkSrper sowohl in gedffneter als auch in 
geschlossener Stellxong jeweils mit einem vorderen End- 
bereich in einer dem oberen Dachteil zugeordneten Fiih- 
rung \md mit seinem hinteren Endbereich in einer dem 
hint er en Dachteil zugeordneten Fuhrung gehalten ist, 
ergibt sich ein besonders sanftes Offnen und SchlieSen 
des Schiebedachs , da dieses keine Stufe zwischen mehre- 
ren Dachteilen durchlaufen mu6, sondem im geoffneten 
wie auch im geschlossenen Zustand jeweils denselben 
Dachteilen zugeordnet bleibt. 

Eine Halterung des vorderen Endbereichs des PlattenkSr- 
pers in dessen Of fnungsstellimg uber Ausleger koaxial 
mit einer Achse eines Schwenkgelenks, das den hinteren 
und den oberen Dachteil miteinander verbindet, erlaubt 
dabei vorteilhaft das Mitschwenken des Plattenkarpers 
in seiner geoffneten Stellxing mit dem hinteren Dach- 
teil. 

Bei einer Schwenkanbindung des die Heckscheibe umfas- 
senden Mittelbereichs sowohl an die Fahrzeugkarosserie 
als auch an den oberen Dachteil ist erreicht, daS der 
die Heckscheibe umfassende Mittelbereich als 
Schwenklenker wirken kann. Das Schwenkgelenk zwischen 
dem Mittelbereich und dem oberen Dachteil kann derart 
hoch liegen, daS eine Verlagerung des Plattenkdrpers 
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tlber den hinteren Dachteil vorgenommen werden kann und 
dabei das Schiebedach in dem hoch gelegenen Gelenk ge- 
halten sein kann. Die Kopffreiheit ist dadurch erhSht, 
die Verletziongsgefahr durch in diesem Bereich angeord- 
nete Teile vermindert. 

insbesondere wenn sowohl die Hauptsaulen als auch der 
Mittelteil jeweils als Schwenklenker zwischen Karosse- 
rie und oberem Dachteil wirken kSnnen, ist bereits pro 
Fahrzeugseite je ein Lenkerpaar gebildet, wodurch eine 
vorteilhafte Dachablage-kinematik verwirklicht werden 
kann. Durch die einzelne Schwenkbarkeit des Mittelteils 
einerseits und der seitlichen Hauptsaulen andererseits 
kann eine Anpassung der Dachablagebewegung an die 
Platzverhaitnisse in der Karosserie erfolgen, da in 
Ablagestellung die genannten Teile zueinander beabstan- 
det liegen kSnnen, wobei durch eine erhfthte Lage des 
Mittelteils zusatzlicher GepSckraum gewonnen werden 
kann. 

Weitere Vor teile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung dargestell ten 
und nachfolgend beschriebenen Ausf iihrungsbei- 
spielen des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemSfies Cabriolet-Fahrzeug 
in schema tischer, unten und vorne abge- 
brochener Sei tenansicht bei geschlosse- 
nem Dach und geschlossenem PlattenkSrper 
des oberen Dachteils, 
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Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 in 
teilweise geoffneter Stellung des als 
Schiebedachs wirkenden Plattenkorpers . 

Fig. 3 eine fihnliche Ansicht wie Fig. 2 mit 
zusatzlich eingezeichnetem Antrieb und 
Vorgelegegetriebe fiir die Bewegung der 
Dachteile, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 in 
vollstandiger Of f nungsstellung des Plat- 
tenkorpers und ansonsten geschlossenem 
Dach, 

Fig. 5 das Dach wahrend seiner Offnung, 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei 
weiter fortschrei tender Dachdffnung, 

Fig. 7 das Dach nach Fig. 6 in vollstandig ge- 
offneter, im Heckbereich des Fahrzeugs 
abgelegter Stellung, 

Fig. 8 eine perspektivische Explosionsdars tel- 
lung des Daches mit im oberen Dachteil 
vorgesehenem Plattenteil, 

Fig. 9 bis Fig. 12 eine vereinfachte systematische Sei- 
tenansicht der far die Dachablage maSgeblichen bewegten 
Telle ohne Berticksichtigxing von Antrieben, Getrieben 
Oder eines Schiebedaches , darin 
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Fig. 9 die Dachkinematik in geschlossener Dach- 
stellung. 

Fig. 10 die Dachkinematik in der ersten 6ff- 
nungsphase etwa entsprechend der 6ff- 
nungsstellung nach Pigur 5, 

Fig. 11 die Dachkinematik in Of fnungsstellung 
etwa entsprechend der Of fnungsstellung 
nach Figur 6, 

Fig. 12 die Dachkinematik in vollstandig geoff- 
neter Stellung entsprechend Figur 1, 

Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. i mit 
insgesamt horizontal nach hinten verla- 
gertem Dach zur L6sung des Eingriffs 
zwischen dem vorderen Dachende und dem 
Windschutzscheibenrahmen, 

Fig. 14 eine alternative Klappdachausbildung mit 
einer herkommlichen Lenkerausbildung in 
geschlossener Stellung des Daches . bei 
geschlossenem Schiebedach, 

Fig. 15 die alternative Klappdachausbildung nach 
Fig. 14 in geschlossener Stellung des 
Daches bei teilweise geOffnetem Schiebe- 
dach. 
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Fig. 16 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 15 bei 
vollstandig geoffnetem Schiebedach, 

Fig. 17 die alternative Klappdachausbildung nach 
Fig. 14 wShrend der Dachoffnung bei ge- 
schlossenem Schiebedach, 

Fig, 18 die alternative Klappdachausbildung nach 
Fig. 14 wShrend der Dachdffnung bei ge- 
offnetem Schiebedach. 

Das dargestellte erf indungsgemaSe Cabriolet-Fahrzeug 1 
ist ein Zweisitzer. Auch ein Cabriolet-Fahrzeug mit 
etwa zwei Sitzreihen hintereinander kann erf indungsge- 
malS ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 umfafit ein bewegliches Dach, das in den 
Figuren 1 bis 13 insgesamt mit 2 und in den Figuren 14 
bis 18 insgesamt mit 102 bezeichnet ist. 

Das Dach 2 nach dem ersten Ausfuhrungsbeispiel \amfalSt 
einen beztiglich der Fahrtrichtxing F ruckwartigen Dach- 
teil 3 mit zwei seitlichen Hauptsaulen 4 und einem da- 
zwischen befindlichen Mittelbereich 5. Dieser umfafit 
eine oder ist im wesentlichen gebildet aus einer flexi- 
blen Oder insbesondere starren Heckscheibe 6, die bei- 
spielsweise aus Kunststoff oder vorteilhaft Glas beste- 
hen kann. Sowohl die HauptsSulen 4 als auch der Mittel- 
bereich 5 sind Starr und kSnnen daher Drehmomente (iber- 
tragen. Die Hauptsaulen 4 sowie ein eventueller Rahmen 
5a des Mittelteils 5 k6nnen beispielsweise aus Stahl, 
einem Leichtmetall, einem metallischen Schainnwerkstof f 
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Oder Kunststoff gebildet sein. Es ist auch mdglich, dag 
auch die HauptsSulen 4 transparent ausgebildet sind. 
Des weiteren konnen die HauptsSulen 4 von Rahmenteilen 
vinterstiitzt sein. 

Weiter umfaSt das Dach 2 ein gegentiber dem Dachteil 3 
im geschlossenen Zustand in Fahrtrichtung P vorgeordne- 
tes oberes Dachteil 7. Dieses ist im Ausfiihrungsbei- 
spiel mit einem zweisitzigen Fahrzeug 1 von einem ein- 
zigen Korper ohne weitere durchgehende Querteilting ge- 
bildet. Im geschlossenen Zustand stiitzt sich dieser mit 
seinem vorderen Ende lonmittelbar oder mittelbar am 
Windschutzscheibenrahmen 8 ab. Er kann wie die Haupt- 
saulen 4 aus imterschiedlichen Materialien gebildet 
15 sein. Zusatzlich ist der KSrper 7 Trager eines im we- 
sentlichen ISngs z\im Fahrzeug verlagerbaren Schiebe- 
dachs 13, das weiter unten nSher erlSutert wird. 

Die Hauptsaulen 4 sind in ihrem unteren Bereich iiber 
Ausleger 9a gegeniiber der Karosserie 20 an zumindest 
wShrend des Verschwenkens karosseriefesten Schwenkla- 
gem 9 gehalten. Deren Lagerachsen liegen horizontal 
und quer z\am Fahrzeug 1. im oberen Bereich sind die 
Hauptsaulen 4 an Schwenkgelenken 10, die ebenfalls ho- 
25 rizontale und quer zum Fahrzeug 1 erstreckte Lagerach- 
sen aufweisen, mit dem oberen Dachteil 7 verbunden, das 
oberhalb eines Insassenraums gelegen ist. Ito die Achse 
der Schwenkgelenke 10 falten die Hauptsaulen 4 und das 
Dachteil 7 bei der DachQffnung gegeneinander ein. 



Der Mittelbereich 5 ist in seinem unteren Bereich viber 
Ausleger Ha gegentflser der Karosserie 20 an einem Oder 
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mehreren zumindest wahrend des Verschwenkens karosse- 
riefesten Schwenklager (n) 11 gehalten. Daren Lagerach- 
sen liegen horizontal und quer zum Fahrzeug 1. im obe- 
ren Bereich ist der Mittelteil 5 an zumindest einem 
Schwenkgelenk 12. das ebenfalls eine horizontale und 
quer zum Fahrzeug 1 erstreckte Lagerachse aufweist, mit 
dem oberen Dachteil 7 verbunden. Hier sind zwei 
Schwenkgelenke 12, die den jeweiligen Fahrzeugseiten 
zugeordnet sind, vorgesehen. 

Die Schwenkgelenke 11 und 12 des Mittelteils 5 liegen 
jeweils in Ebenen oberhalb der jeweiligen Ebene der 
schwenkgelenke 9 und 10 der seitlichen HauptsSulen 4. 
Wie unten noch nSher erlSutert ist, kdnnen die Schwen- 
klager 9 und 11 optional zwar wShrend des Verschwenkens 
karosseriefest, jedoch zwischen einer geschlossenen 
Dachstellung (Fig. 1) und einer zum Schwenken geeigne- 
ten hinteren Extremalstellung (Fig. 13) horizontal Oder 
nahezu horizontal verschieblich sein. Dieses gilt prin- 
zipiell fOr alle Ausfiihrungsbeispiele. 

Das vordere Dachteil 7 umfaSt einen verschiebbaren 
PlattenkSrper 13, der nach Art eines Schiebedachs zu 
5ffnen und hierbei fiber den ruckwSrtigen Dachteil 3 zu 
verlagem ist (Fig. 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8). Der Platten- 
korper 13 ist aus einem transparenten Kunststoff oder 
Glas gebildet, so daS er auch bei Verlageriing Ober die 
Heckscheibe 6 die Sicht nach hinten nicht gefShrdet. Er 
weist seitliche Ausleger 14 auf, die iiber Achsstummel 
15 Oder dergleichen FQhrungselemente in seitlichen Fiih- 
rungsbahnen 16 des oberen Dachteils 7 eingreifen. Des 
weiteren sind am Mittelteil 5 des hinteren Dachteils 3 
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Fiihrungsschienen 17 vorgesehen (Fig. 8), die den Plat- 
tenk5rper 13 in eine Parallellage zux Heckscheibe 6 
ftihren und dort halten kOnnen. in geschlossener stel- 
lung greift der Plattenkdrper 13 sowohl uber die im 
vorderen Bereich angeordneten Ausleger 14 in die Fiih- 
rungsbahnen 16 als auch Cber weitere Ausleger 14a (nur 
in Fig. 1 schematisch eingezeichnet) in die hinteren 
Ftthrungsschienen 16 ein. Ein Offnen des Daches 2 ist 
daher bei dam in den Figuren 1 bis 13 gezeigten Ausftih- 
rungsbeispiel erst bei geoffnetem Schiebedach 13 m6g- 
lich, da ansonsten das Schiebedach 13 das Einfalten der 
Dachteile 3 und 7 gegeneinander blockieren wiirde. 

Zur Abdichtung ist der Oberkante des hinteren Dachteils 
15 3 eine aufragende Dichtkante und der hinteren Kante des 
PlattenkOrpers 13 eine abwSrts weisende und die Dicht- 
kante des hinteren Dachteils 3 hintergreifende Gegen- 
kante zugeordnet, Im geschlossenen Zustand des Schiebe- 
dachs 13 liegen die Dichtkante und die Gegenkante kon- 
taktierend aneinander. 



Auch in maximal nach hinten verlagerter Of fnungsstel- 
lung des als Schiebedachs wirkenden Plattenkorpers 13 
ist dieser in den FOhrungsschienen 17 des hinteren 
25 Dachteils .3 und ttt>er seine Ausleger 14 auch noch in den 
Fiihrungsbahnen 16 des oberen Dachteils 7 gehalten. Der 
Endpunkt der Fiihrungsbahnen 16 liegt auf der Schwen- 
Jcachse des oberen Schwenkgelenks 12, mit dem der Mit- 
telteil 5 an dem oberen Dachteil 7 angreift, wodurch 
das Dach 2 mit geSffnetem Schiebedach 13 geOffnet und 
geschlossen werden kann (sh. z. B. Fig. 5). Eine Pro- 
grammsteuerung kann vorgesehen sein, Ober die sicherge- 
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stent ist, dafi das Dach 2 nur bei vollstandig geoffne- 
tem schiebedach 13 geSffnet oder geschlossen werden 
kann. Dadurch, daS das Schiebedach 13 sowohl mit seinen 
vorderen als auch seinen hinteren Auslegem in der je- 
weiligen Fiihrung 16, 17 verbleibt, muE beim Offnen des 
Schiebedachs 13 keine Stufe iiberwunden werden. Der Be- 
wegungsablauf ist daher besonders glatt und auch nach 
langerer Fahrzeuglebensdauer zuverlSssig durchzufflhren. 
Weder ein vorderer Ausleger 14 noch ein hinterer Ausle- 
ger 14a des Schiebedachs 13 mug wahrend dessen Bewegung 
die ihn leitende Fiihrung 16 bzw. 17 verlassen. Ein 
durch Fertigungstoleranzen bedingter moglicher Versatz 
der Piihrungen 16, 17 ist daher fiir die Bewegung des 
Schiebedachs 13 irrelevant. 

Altemativ ware auch mdglich, daS der Plattenkorper 13 
im geschlossenem Zustand nur an dem oberen Dachteil 7 
gehalten ist und im geOffneten Zustand vollstandig an 
den hinteren Dachteil 3 iibergeben ist, wie beispielhaft 
in den Figuren 14 bis 18 ftir ein weiteres Ausftlhrungs- 
beispiel naher dargestellt ist. Dann wSre eine Dachoff- 
nung sowohl bei vollstandig geOffnetem als auch bei 
vollstandig geschlossenem Schiebedach 13 mSglich, wie 
weiter unten noch naher eriautert ist. 

Der Mittelbereich 5 ist im ersten AusfOhrungsbeispiel 
Fig. 1 bis Fig. 13) durch einen Tragrahmen 5a und ein 
darauf befestigtes transparentes Plattenteil, das als 
Heckscheibe 6 dient, gebildet. Dieses kann ggf. die 
Fiihrungsschienen 17 ftir das Schiebedach 13 tragen. Auch 
viele andere Konstruktionen, etwa auch mit einem Rah- 
men, in dessen Mitte die Heckscheibe gelegen ist, oder 
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mit direkt an eine Heclcscheibe angeschweisten Auslegem 
11a, sind moglich. 

Zur Festlegung des vorderen Dachteils 7 am Windschutz- 
scheibenrahmen 8 sind dem Dachteil 7 in etwa in dessen 
Erstreckungsebene gelegene oind im geschlossenen Zustand 
in Fahrtrichtung F weisende Zapfen 18 zugeordnet, die 
in komplementare Ausnehmungen 19 des Windschutzschei- 
ben-rahmens 8 eingreifen kfinnen. Die Zapfen 18 kdnnen 
ebenso wie die Ausnehmxmgen 19 konisch ausgebildet 
sein, urn dadurch eine Zentrierung des schlieSenden Ba- 
ches 2 zu erleichtem. Eine zusatzliche Sicherung ist 
bei Vorsehen einer Sicherung des im nachsten Absatz 
eriauterten verschiebbaren Hauptlagers 21 nicht zwin- 
gend erforderlich. 

Die karosseriefesten Schwenklager 9, 11 ftir die Teile 
4, 5 sind in der oben erwShnten optionalen Ausbildung 
insgesamt in einem gegenOber der Karosserie 20 horizon- 
tal Oder nahezu horizontal in FahrzeuglMngsrichtung 
verschieblichen seitlichen Hauptlager 21 angeordnet. 
Jedem dieser Hauptlager 21 ist ein Antrieb 22 zugeord- 
net, etwa ein Hydraulikzylinder, eine Spindel, ein 
Elektromotor oder Shnliches. tiber diesen ist das jewei- 
lige Hauptlager 21 - und damit das an diesem gehaltene 
Dach 2 - horizontal in Richtung des Pfeils H beweglich 
(tfcergang von Fig. 1 zu Fig. 13) zwischen einer vorde- 
ren Extremalstellung bei vollstSndig geschlossenem Dach 
und einer hinteren Extremalstellung {Fig. 13), in der 
das Dach 2 so weit entgegen der Fahrtrichtung P verla- 
gert ist, daS die Zapfen 18 auger Eingriff mit den Aus- 
nehmungen 19 des Windschutzscheibenrahmens 8 gelangt 
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sind. in dieser Stellung ist das Dach 2 frei um die 
Lager 21 schwenkbar, ohne daS Kollisionsgefahr der 
Dachspitze mit dem Windschutzscheibenrahmen 8 besttlnde. 

Die Dachteile 3. 7 sind ffir ihre Bewegung um die seit- 
lich in der Karosserie 20 angeordneten Hauptlager 21 
tiber ein Kopplungsglied 23 miteinander gekoppelt. Die- 
ses erstreckt sich zwischen Auslegem 9a und lla; die 
das jeweilige Schwenklager 9 mit einer HauptsSule 4 
bzw. das Schwenklager 11 mit dem Mittelereich 5 verbin- 
den. Es genugt daher ein Antrieb 24 pro Fahrzeugseite 
(Fig. 3a), um eine gleichmaCige Schwenkbewegung um die 
Lager 9 und 11 zu bewirken. 

zur Offnung des Daches 2 aus der geschlossenen Stellung 
(Fig. 1) in eine vollstSndig gedffnete Stellung (Fig. 
7) werden - ohne die Option des insgesamt verschiebli- 
chen Daches 2 - zunSchst durch Kraft des Antriebs 24 
(Fig. 3) die Ausleger 9a und lla gleichzeitig um die 
jeweiligen karosserief esten Lager 9, 11 heckwSrts ver- 
schwenkt (Fig. 5 bis Fig. 7) . In der Version nach den 
Figuren 1 bis 13 muS das Schiebedach 13 wahrend der 
Sffnung des Daches 2 vollstSndig gedffnet sein. im hier 
gezeigten Beispiel wird vor Dachdffnung zunfichst das 
Schiebedach 13 iiber Ftihrung der Ausleger 14 in den Fiih- 
rungsbahnen 16 vmd Ftihrvmg des Plattenkdrpers 13 in den 
Filhrungsschienen 17 des hinteren Dachteils 3 derart 
geaffnet, daS in seiner vollstandig geOffneten Stellung 
die Achsstummel 15 koaxial mit der Schwenkachse des 
Schwenkgelenks 12 liegen (Fig. 4 ff.). Dabei sind die 
Achsstummel 15 weiter in den FtLhrungsbahnen 16 gehal- 
ten, sie mtissen somit beim Aufschieben des Schiebedachs 
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13 keine Stufe oder einen Versatz iiberwinden. Da der 
Mittelbereich 5 und das Dachteil 7 am Gelenk 12 gegen- 
einander einschwenken, kann wMhrend dieses Einschwen- 
kens der Plattenkfirper 13 unbewegt parallel zu der dem 
Mittelbereich 5 zugehdrigen Heckscheibe 6 gehalten sein 
und dennoch mit den Auslegem 14 in den Fiihrungsbahnen 
16 des vorderen Dachteils 7 verbleiben. 

wahrend des Aufschwenkens der Dachteile 3 und 7 durch- 
lauft aufgrund des Hohenversatzes der Ebenen der Gelen- 
ke 9 und 10 einerseits und 11 und 12 andererseits der 
Mittelbereich 5 die Erstreckungsebene der Hauptsaulen 
4. Die Langseiten des Gelenkparallelogramms. gebildet 
aus den HauptsSulen 4 und dem Mittelbereich 5, falten 
gegeneinander durch. so daS am Ende die Parallelogram- 
morientierung gewechselt hat. Dadurch gelangt der Mit- 
telbereich 5 in eine oberhalb der Hauptsaulen 4 liegen- 
de Ablagestellung in der Karosserie 20 (Fig. 7). Dies 
ist sehr vorteilhaft, weil dadurch unter dem Mittelbe- 
reich 5 mit der Heckscheibe 6 zusStzlicher Stauraum 
entsteht. 

Mit der Option einer Horizontalverlagerung des gesamten 
Daches 2 wflrde zunSchst dieses vor Einleitung der Auf- 
schwenkbewegung nach hinten verschoben (Fig. 13) und 
nach vollstandiger DachSffnung wieder nach vorne ver- 
schoben werden kOnnen. 

Das Durchfalten des Parallelogramms ist in den Piguren 
9 bis 12 in sch^tischer Obersicht noch einmal hervor- 
gehoben. Die dort gezeigten im wesentlichen stangenffir- 
migen Telle sind zur Vereinfachung mit den Bezugszei- 
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Chen 4, 5 imd 7 fiir die jeweiligen Gesamtteile versehen 
worden, da es fiir den Bewegungsablauf nicht darauf an- 
kommt. wie irgendwelche xmterstiitzenden Rahmenteile fiir 
die genannten Einheiten 4. 5, 7 ausgebildet sind. Eben- 
so spielt fiir den hier dargestellten prinzipiellen Be- 
wegungsablauf das Schiebedach 13 keine Rolle. wie aus 
der Zeichnung sichtbar ist, sind zusStzliche Lfenker 
aufierhalb der Teile 4, 5 nicht erforderlich. Das Paral- 
lelogramm ist iiber das die Schwenkgelenke 10 und 12 
verbindende Dachteil 7 geschlossen, ohne dalS hier ein 
gesondertes Bauteil erforderlich wSre. Die Kopffreiheit 
bleibt daher tmeingeschrSnkt . Mit dem Durchschwenken 
des Parallelogramms ist einerseits eine gedichtete An- 
lage zwischen dem Mittelbereich 5 und den Hauptsaulen 4 
bei geschlossenem Dach 2 und andererseits die Halterung 
des Mittelbereichs 5 in einer erhOhten Ebene zur Ver- 
grOSerung des Gepackrauuns erreicht. 

In den Figuren 14 bis 18 ist ein weiteres Ausfxihrungs- 
beispiel eines zweiteiligen Klappdachs 102 dargestellt, 
bei dem ein hinterer Dachteil 103 in einteiliger Aus- 
fuhrung ausgebildet ist, die Heckscheibe 106 somit fest 
mit seitlichen Hauptsaulen 104 verbunden ist. Wie ins- 
besondere in den Piguren 17 und 18 sichtbar ist, ist 
25 ein Hauptlenker von dem hinteren Dachteil 103 gebildet. 
Ein weiterer Lenker 105 ist, wie aus der gattungsbil- 
denden Schrift bekannt, in Fahrtrichtung F vor diesem 
angeordnet. Der Lenker 105 einerseits und das Dachteil 
103 andererseits bilden somit ein Gelenkparallelogramm, . 
oben tiber die Gelenke 112 und 110 sowie den hinteren 
Abschnitt des vorderen Dachteils 107 verbunden, und im 
unteren Bereich an den Lagem 109 und 111 an der Karos- 
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serie 20 schwenkbar gehalten. Die Karosserie 20 kann in 
diesem Ausffihrungsbeispiel nahezu gleichartig mit der 
des ersten Ausfiilrnjngsbeispiels ausgebildet sein. im 
Dach 102 hingegen ist aufgnmd der fasten Anbindung der 
Heckscheibe 106 an die HauptsSiilen 104 der zusatzliche 
Lenker 105 erforderlich, Anstelle des hoch angeordneten 
Gelenks 12 des ersten Ausfiilmingsbei spiels findet' sich 
hier das tief liegende Gelenk 112, so dafi im zweiten 
Ausfiihriingsbeispiel eine Verlagerung des Schiebedachs 
113 Tonter die Heckscheibe 106 vorteilhaft ist. Das 
Schiebedach 113 wird anders als im ersten Ausfiilmmgs- 
beispiel bei seiner Sffnung (Ubergang von Figur 14 zu 
Figur 16) komplett vom vorderen Dachteil 107 an eine 
FQlming des hinteren Dachteils 103 vibergeben. Bin Auf- 
schwenken des Dachas 102 ist somit sowohl bei vollstSn- 
dig geschlossenem Schiebedach 113 (Figur 17) als auch 
bei vollstandig gafiffnetem Schiebedach 113 (Figur 18) 
mdglich. 

Die Bewegung des Schiebedachs 13, 113 ist in beiden 
Ausfiihrungsbeispielen wahrend der Fahrt mfiglich. Solan- 
ge das Dach 2, 102 in ansonsten geschlossener Position 
verbleibt, ist auch eine TeilOffnung des Schiebedachs 
13, 113 jederzeit mdglich. 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit manuell zu 
bewegenden DSchem auch bei voll- oder teilautomati- 
scher Beweglichkeit des Daches 2, 102 anwendbar. Es ist 
auch mSglich, dafi lediglich fur die Horizontalverschie- 
bung H und/ oder fiir das Schiebedach 13, 113 Antriebe 
vorgesehen sind und das eigentliche Bin- oder Ausfaltan 
des Daches 2, 102 manuell erfolgt. 
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AnsprUche : 



Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem starre Teile um- 
fassenden Dach (2; 102), das zumindest einen hinte- 
ren (3; 103) und einen daran in geschlossenem zu- 
stand in Fahrtrichtung (f) vorgeordneten, oberhalb 
eines Insassenraums liegenden Dachteil (7; 107) um- 
faSt, 

dadurch g e k e n n z e ± c hn e t: , 

daS der obere Dachteil (7; 107) einen entge- 
gen der Fahrtrichtung (f) nach Art eines 
Schiebedachs verlagerbaren und zumindest im 
wesentlichen transparenten Plattenkorper 
(13; 113) umfafit, der in seiner geoffneten 
Stellung parallel zu einer von dem hinteren 
Dachteil (3; 103) umfaSten Heckscheibe 
(6; 106) gehalten und in dieser Parallellage 
mit dem Dach (2; 102) zu dessen 6ffnen oder 
SchlielSen beweglich ist. 



Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch g e k e n a z e i c h n e t , 
dag der Plattenkorper (13) sowohl in ge6ff- 
neter als auch in geschlossener Stellung je- 
weils mit einem vorderen Endbereich (14) in 
einer dem oberen Dachteil (7) zugeordneten 
Pdhrung (16) und mit seinem hinteren Endbe- 
reich (14a) in einer dem hinteren Dachteil 
(3) zugeordneten Fflhrung (17) gehalten ist. 
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Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, 
dadurcb gekennzeichnefc, 

daE der vordere Endbereich des Plattenkor- 
pers (13) in dessen 6f fnungsstellung uber 
Ausleger (14) koaxial mit einer Achse eines 
Schwenkgelenks (12), das den hinteren (3) 
und den oberen Dachteil (7) miteinander ver- 
bindet, gehalten ist. 



4. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, wobei das Dach (2) mittels eines dem hinte- 
ren Dachteil (3) zugeordneten Schwenkparallelo- 
^5 gramms beweglich ist, 

dadurch g e k e nn z e 1 c h n e t , 
daiS der hintere Dachteil (3) in seitliche 
HauptsSulen (4) und einen dazwischen liegen- 
den und die Heckscheibe (6) umfassenden Mit- 
telbereich (5) geteilt ist, wobei die Haupt- 
saulen (4) einerseits und der Mittelbereich 
(5) andererseits Telle des Schwenkparallelo- 
gramms bilden. 



25 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch ge k e nn z e i c hn e t , 
daS die Anlenkung (11) des Mittelbereichs 
(5) an der Karosserie (20) und die Anlenkung 
^° <^2) des Mittelbereichs (5) an dem oberen 

Dachteil (7) jeweils oberhalb der Ebenender 
jeweiligen Anlenkung (9; 10) der HauptsSule 
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(4) gelegen und im geoffneten Zustand die 
Heckscheibe (6) oberhalb der HauptsSulen (4) 
gehalten ist. 



6. Cabriolet-Pahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
5, 

dadurcb g a k e nn z e i c hn e t , 

daS der PlattenkSrper (13) fiber die Heck- 
scheibe (6) verlagerbar ist und der Oberkan- 
te des hinteren Dachteils (3) eine aufragen- 
de Dichtkante und der hinteren Kante des 
Plattenkorpers (13) eine abwarts weisende 
und die Dichtkante des hinteren Dachteils 
hintergreifende Gegenkante zugeordnet 

is t . 



Cabriolet-Pahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch g e k e n n z e 1 c h n e t , 

daiS der PlattenkSrper (113) im geschlossenen 
Zustand vollstandig an dem oberen Dachteil 
(107) und im gedffneten Zustand vollstandig 
an dem hinteren Dachteil (103) gefiihrt ist. 



Cabriolet-Pahrzeug nach Anspruch 7, 
dadurch g e k e a n z e i c h n e t , 
dag das Dach (102) sowohl bei geSffnetem als 
auch bei geschlossenem Plattenkfirper (113) 
beweglich ist. 
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Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, 

dadurch g e k e nn z e i c h n e t , 

daS das Dach (2; 102) zwischen einer ge- 
schlossenen Stellung, in der das obere Dach- 
teil (7; 107) mittelbar oder unmittelbar an 
einem Windschutzscheibenrahmen (8) gehalten 
ist, und einer Zwischenstellung, in der die 
Halterung zwischen dem Dach (2; 102) und dem 
Windschutzscheibenrahmen (8) gelSst ist, zu- 
mindest nahezu horizontal verlagerbar ist. 



10. Schwenkdach (2; 102) fiir ein Cabriolet- 
Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 
9. 
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Zusammenf assung : 



Cabriole t-Fahrzeug 

Bin Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem starre Telle tun- 
fassenden Dach (2; 102), das zumindest einen hinteren 
(3; 103) und einen daran in geschlossenem Zustand in 
Fahrtrichtung (F) vorgeordneten, oberhalb eines Insas- 
senraums liegenden Dachteil (7; 107) umfaiSt, wird so 
ausgebildet, dafi der obere Dachteil (7; 107) einen ent- 
gegen der Fahrtrichtung (F) nach Art eines Schiebedachs 
verlagerbaren und zumindest im wesent lichen transpar en- 
ten Plattenkorper (13; 113) umfagt, der in seiner geoff- 
neten Stellung parallel zu einer von dem hinteren Dach- 
teil (3;103) umfaSten Heckscheibe (6;106) gehalten und 
in dieser Parallellage mit dem Dach (2; 102) zu dessen 
Offnen oder Schliefien beweglich ist (Fig. 6). 
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